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V sedle e-biku
s pohonem Comp Drives
je Zdenék Dokoupil,
stroj je jiz osazen

baterii od znacky
Achilles.




a klasické Bike testy anebo

kratka predstaveni elektrokol

rGznych typd uz jste si v nasem
magazinu zvykli. Ale predstaveni uni-
katniho testu pohonu, horkych aktualit
a nového hrace na celosvétovém trhu,
to tu jesté nebylo! Dostali jsme dU-
véru od domaciho vyrobce Agentury
REPRO s.r.o. z Letohradu, ktery nam
sveéril k dlouhodobému zkouseni jedno
z mnoha testovacich elektrokol, ktera
na zacatku podzimu rozeslal potenci-
4lnim zékaznikdim z Ceska i okolnich
zemi. Aby nekupovali zajice v pytli a na
vlastni kiizi se o kvalitach i pfipadnych
nedostatcich presvéddili na vlastni kdzi.

Prvni sezndmeni se stfedovym po-
honem Comp Drives jsme podstoupili
na veletrhu Eurobike a zhruba o mésic
pozdéji jsme jeden model horského
elektrokola s 27,5palcovymi pneuma-
tikami dostali tedy nazivo do rukou.

V drtivé vétsiné probihaji testovaci
jizdy tohoto konkrétniho modelu pod
taktovkou specialisty na elektrokola

a naseho spolupracovnika Zdenka
Dokoupila, ktery zjisténé skutecnosti,
vyhrady a kritické pfipominky takrka na
denni bazi reportuje vyrobci. Ten vzdy
po nékolika dnech posle aktualizaci
softwaru, jenz umozni upravit nastaveni
elektrokola. Stovky kilometrd ma tedy
za sebou v Jizerskych horach a par
testovani i v jinych revirech, napfriklad
v Kréském lese v Praze u sidla redak-
ce, kde jsme pohon nemohli usetfit ani
nasich lokalnich tras, aby se v ¢lenitém
terénu predved! v pIné krase a sile.

E-bike ma prevodovy systém Shima-
no 2 x 10 a je vybaven dvéma radicimi
senzory na bovdenech k prehazovacce
a presmykaci, tedy malymi a chytrymi
krabi¢kami gearsensor.com. Vybaveni
gearsensory je u systému Comp Drives
logické a automatické a pohon s nimi
pocita v navazujici funkénosti. Jak se
dozvite v dalsi ¢asti tohoto materialu,
tak pravé vyrobce gearsensor.com,
tedy firma Agentura Repro, byla také
iniciatorem vzniku pohonu a za timto
ucelem bude v lednu 2018 zaloze-
na ¢esko-c¢inska spole¢nost COMP
DRIVES s.r.o. Ve vybaveni fadicimi
senzory spociva odliSnost systému od
ostatnich vyrobct stfedovych pohont
a také jeho nesporna vyhoda. Sen-
zory kromé zajisténi plynulého fazeni
bez raz prenaseji do fidici jednotky

informaci o zafazeném prevodu, ktera
se nasledné zobrazuje na LCD displeji.
A to u mechanického razeni! Jedna se
vskutku o revolucni feseni, podobné
napriklad tomu, se kterym prichazi
znacka Bosch v kombinaci s vice-
rychlostnim nabojem Rohloff a novym
elektronickym fazenim v naboji. Zde

u Comp Drives je ale digitalné zobra-
zen prevod zarazeny na mechanické
prehazovacce ovladané lankem, to je
prosté nevidané. Mlze za to kladka

a ¢idlo v senzoru — zopakujme si, ze
gearsensor.com pfi zméné prevodu
totiz dokaze na zlomek sekundy zredu-
kovat vykon motoru, takze fetéz neni
extrémneé kroucen, namahan a ohyban,
a snizuje se tak pravdépodobnost jeho
poskozeni a pretrzeni, jako se mlze
nékdy stat u klasickych ,stfedakd“ bez
fadicich senzort. Nutno fict, Ze dle
nasich informaci i velké znacky typu
Bosch nebo Shimano po ¢eském vy-
nalezu po ocku pokukuji a sleduji jeho
vyvoj, nebot jim jasné ukazuje hendikep
a nedostatek jejich systému.

Ale vratme se zpét k nami testované-
mu pohonu. Po aktivaci systému se na
LCD displeji zobrazi zakladni informace,
na které jsme zvykli u ostatnich poho-
nd. Navic se na levé a na pravé strané
zobrazi jiz zminovany zarazeny prevod
(dvouprevodniku a kazety) a piktogram
dvou Sipek. Ty jsou vS8ak momentalné
neaktivni, ale podle slov vyrobce je
v kratké dobé doplini jesté nova funkce,
a sice ,doporuceny prevod“ a doporu-
¢eny smér prerazeni. Jezdci bude na-
bizet takovy prevod, ktery je pro pohon
v dané situaci nejvhodnéjsi s ohledem
na maximalni vykon a zaroven minimal-
ni spotfebu energie v baterii.

Vyrazime na jeden z nasSich oblibe-
nych testovacich okruh(. Startujeme
z Jablonce nad Nisou lezicim v nad-
morské vysce 500 m n. m. a budeme
se dostavat na hreben Jizerskych hor
az do vysky kolem 900 m n. m. Prvnich
par kilometr( jedeme po verejnych ko-
munikacich, a proto maximalni rych-
lost asistence nechavame na 25 km/h.
Teprve za méstem mimo verejné ko-
munikace ji ménime na 4
jednoduse na LCD disple
nez 10 sekund. Systém j
otevreny a plné nastavi

Jiz po prvnim

pohonu — motor prede a prakticky ho
neslysite. Tlakoveé €idlo pfi rozjezdu
reaguje okamzité a kazdym dal$im
Slapnutim plynule pfidava pohonu na
vykonu. | na prvni, tedy zakladni rezim
asistence (celkem je k dispozici 5 re-
7im0) je vykon pohonu excelentni. To
ma kromé jiného na svédomi vyrobcem
udavany kroutici moment 80 Nm. Na
prvni dojem je jasné, ze potrebna sila
a tah v ném je.

Hned za méstem nas Ceka vice nez
osmikilometrové stoupani na Hrabétice.
Prijemné nas prekvapuje, ze k jeho zdo-
lani staci nejvys prostredni, tedy treti
rezim asistence. Pfitom nase aktualni
rychlost neklesa ani v tom nejprudsim
kopci pod 20 km/h. Gearsensor.com
je nastaven optimalné a pfi kazdé akci
fadici packou na kratky okamzik snizi
vykon pohonné jednotky. Razeni je
diky tomu naprosto tiché a s patficnym
citem témer neslySné, coz se obvykle
neda fict o fazeni na jinych stfedovych
pohonech bez fadicich senzort, kdy
fetéz celkem hlu¢né praska. Navic
diky informaci o zafazeném prevodu,
zobrazené na LCD displeji, nemusime
zvoleny prevod vizualné kontrolovat
na kazeté a prevodnicich a sta¢i nam
letmy pohled na displej. Tento komfort
jsme zatim na zadném jiném elektrokole
s mechanickym razenim nepoznali.

Dale pokracujeme k Josefodolské
prehradé. Na jeji hrazi se nase rychlost
blizi ke 40 km/h. Pohon i v této rych-
losti pfi tlaku do pedald stale pridava
na sile a nekompromisné nas zene ku-
predu. Nasleduje plynulé, ale zarover
nekompromisni stoupani na Kristiano
a dale pak na Rozmezi. Ani v t
pfipadé pohon nezklam
chou praci nam své
zdolani zna¢né ulehc
na Cihadla a pokradujeme
Krasnou Mafi. Tato ¢ast n
nejprve mirné z kopce a
Zde ocenujeme predevsim mo
zmény maximalni rychlosti z obvyklyc
25 km/h na 45 km/h. Nase tempo je
tak svizné, pohon nas nijak nelimit
a valime vpred rychlosti v rozme

odnikd. Protoze ¢
10dnych pre

ik se 46 zuby zname
problému uslapete i rychlosti
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{ TESTMOTORU}

Ve svizném tempu mijime Novou
Louku a Bedfichov. Upravujeme maxi-
malni rychlost asistence na predepsa-
nych 25 km/h a pokraujeme po silnici
zpét na Hrabétice. Odtud pokracujeme
na Horni Maxov, dale pak na Lu¢any
nad Nisou a po kratkém vyjezdu na
Novou Ves nad Nisou. Zde opét vjizdi-
me do terénu. A nasi vyjizdku kon¢ime
krasnym sjezdem zpét do Jablonce nad
Nisou.

Po prvnich stovkach kilometrl je
jesté brzy na finalni verdikt, protoze
diky nasi komunikaci s vyrobcem
(a také diky sbéru dat od dalSich sou-
Gasnych uzivatell testovacich elek-
trokol s Comp Drives systémem) se
vlastnosti pohonu upravuji prakticky
za pochodu. Narazili jsme napfiklad
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na ob&asnou nejistotu ve skoro tria-
lovych pasazich, kdy je potfeba ubrat
a potom zase pfislapnout a nékam

se vyhoupnout ¢i prejet kamen nebo
kladu. Motor nékdy zavaha, nejde moc
ochotné ,za plynem*“ a zfejmé jesté
nedokonalym pfenosem od tlakového
¢idla nezabere ve chvili, kdy nejvic
potfebujete, aby tahal vsi silou jako
bulteriér s vyplazenym jazykem. Stejné
tak nam obcas pfipravilo horké chvilky
vynechani pohonu pfi podklouznuti
zadniho kola (zpétnym protocenim klik
se ale pohon resetoval a opét zabral —
ovSem v prudkém stoupani to nelze
zvladnout a jesté se udrzet v sedle).

| tento jev byl aktualizaci nastaveni

od vyrobce odstranén. Da se fict, ze
citlivost a také rezistence vici chyb-
nym povellm se u torzniho ¢idla ra-
pidné vylepSuje, a co se feSilo pred

meésicem, je uz davno zapomenuto

a upraveno. Nemuzeme se dockat
chvile, az bude motor jako bfitva

a bude za kazdé situace reagovat ne
na $lapnuti, ale uz na samotnou mys-
lenku v hlavé uvést pedal do pohybu.
A spusti se ve chvili, kdy pfes neurony
do svalu jezdce doputuje prvni zablesk
povelu z mozku. Véfime, Ze i takové
sci-fi je mozné, nebot parametry a ves-
keré moznosti nastaveni a pfislusenstvi
na to stavajici pohonna jednotka Comp
Drives ma. Sledovali jsme i nezadouci
dobéhy pohonu pfi zastaveni Slapani

a rozhodné nebyly tak markantni jako
tfeba u Bafangu. | to je dobra zprava
vzhledem k tomu, Ze se esky pohon
bude pohybovat v cenové hladiné leh-
ce nad modelem Bafang Max Drive.
Budeme s motorem dale jezdit a podé-
lime se opét o nové informace.

 nizka hlu¢nost

e plynulé fazeni

e informace o zarazeném prevodu
¢ skvéla akcelerace a vykon

e velky rozsah prevodU
(2 x 10 rychlosti)

e dobré hospodareni s energii
baterie

e obcasné zavahani pfi zabéru
v technickém terénu

e drobné ,mouchy* v nastaveni po-
honu, které jsou ale odstranovany
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znamym obchodnikem a dlouholetym podnikatelem v cyklistické branzi, jsme

Se zastupcem nove vznikajici spole¢nosti Comp Drives Richardem Mrazem,

hovorili o novém projektu, jeho obchodni a marketingové strategii a dalSich

zajimavostech z vyroby.

Jak jsme jiz uvedli, tak novy pohon vznikl na zékladé dlouholetého vyvoje, vy-
roby a implementace senzoru fazeni gearsensor.com, se kterym v priibéhu péti
let letohradska Agentura Repro ovladla celosvétovy trh senzord razeni. Jak fika
Richard Mraz, tak firma se rozhodla udélat dalsi, logicky navazujici krok, kterym
bylo vyvinuti vlastni pohonné jednotky Comp Drives (www.compdrives.com) zalo-
zené na vlastnim kontroleru a na nové generaci senzoru, exkluzivné uréeném pro

budouci pohonnou jednotku.

Priblizte prosim ctenardam, jaky
nasledoval dalsi krok, kdyz jste
meli v ruce kontroler a novy typ
radiciho senzoru...

Hledali jsme dodavatele mechanické
Casti pohonné jednotky, tedy vlastniho
motoru. Toho jsme nasli v japonsko-
-Cinské firmé Suzhou Wanijia Elec-
tric s vyrobnim zavodem v ¢inském
Suzhou. S nimi jsme v roce 2016 pode-
psali dlouhodobou smlouvu o vzajemné
spolupraci, jez koncem roku 2017 vy-
ustila do spole€¢ného rozhodnuti o za-
loZzeni podniku COMP DRIVES s.r.o. se
sidlem v Letohradé. Naplni spolecného
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podniku bude v oblasti trhu pohonnych
jednotek navazat na obchodni Uspéchy
a existujici celosvétovou prodejni sit
gearsensor.com.

Jaké ohlasy na vas pohon jste
zaznamenali a jak probihaji jednani
s vyrobci na sezonu 2018, resp.
20197

Pro fazi vstupu na trh jsme upred-
nostnili oslovit blizké firmy od nas, ze
Slovenska a Polska, jedinou vyjimkou je
zakaznik z Norska. Rozhodnuti o nasa-
zeni jakékoli pohonné jednotky u poten-
cialniho kupuijiciho souvisi s potfebou

otestovani e-kol, ktera jsme k tomuto
UcCelu postavili a zacali poskytovat. Pres-
toze moment predstaveni Comp Drives
je z pohledu sezony 2018 pozdni, tak

se nas motor objevi na jare a v pribéhu
roku 2018 na minimalné jedné az dvou
domacich znackach elektrokol, a s vel-
kou pravdépodobnosti i v Polsku, moz-
na i na Slovensku. Ohlasy vSech, ktefi
testovali, konstatuji zatim prednosti jako
mimoradny vykon a kroutici moment
motoru, nizka hluénost, moznost pouziti
dvouprevodniku, vyreseni problémd s fa-
zenim a dobrou moznost uzivatelského
nastaveni parametr( pres displej a dalsi.

Muzete prozradit ceské znacky;,
které Comp Drives zacnou osazovat?
Na zakladé ziskanych obchodnich

zkusenosti s gearsensor.com tyto
informace neposkytujeme do doby,
dokud nas zakaznik sam tuto informaci
nezverejni. Uvedu priklad z obchodu

s gearsensor.com: se znackou Brose
jsme nékolik mésict pracovali na propo-
jeni naseho senzoru s jejich pohonem.
Po celou dobu jsme nesméli o tomto



projektu informovat kohokoli véetné jejich zakaznikd, a az po
oficialnim sdéleni Brose o kompatibilité s gearsensor.com ve
formé ¢lanku v magazinu Bike Europe jsme mohli zagit jednat
s jejich zékazniky o dodavce senzorl. Nyni o kompatibilité na-
Seho senzoru s Brose jiZ informovat mizeme, ale jesté porad
nesmime zmifovat znacky, u kterych jiz padlo rozhodnuti o vy-
uziti naSeho senzoru na jejich modelové radé pro rok 2018.

Mate z dosavadniho testovani pohonu dostatek
informaci a stacite reagovat softwarovymi upravami?

Samoziejmé, ze stale testujeme, a to jak sami zde v Le-
tohradé, kde mame v testovacim rezimu 6 elektrokol, tak ve
spolupraci s vasim ¢asopisem a zejména Zdenkem Dokou-
pilem jakozto jednim z odbornikd na stfedové pohony. Také
pracujeme i s podnéty od potencialnich zakaznikd, kterym
zapUij¢ujeme nase vzorkova kola. Jsme ve fazi odladéni prvni
verze SW, ale vime, Ze tim to neskoncilo. Na zakladé celo-
svetove rostouciho trhu sportovnich elektrokol do terénu je
jiz nutnosti nabidnout odliSna SW feSeni na miru pro sportov-
ni anebo méstska e-kola. Kdo ze ¢tenard si bude chtit Comp
Drives vyzkous$et, tak nase verejna prezentace a moznost
testovani probéhne na veletrhu For Bikes v Praze.

Jakeé jsou moznosti aktualizace softwaru a nastaveni
pohonu?

Kolo poskytnuté na redakcni test je zkouseno dlouhodobé
a nase poznatky slouzi k vylepsSovani systému.

Pro za¢atek mame dealerskou aktualizaci zajisténou
pomoci kabelu pro natazeni z pocitace. Aktualni prioritou
je nabidnout funkéni pohonnou jednotku jako celek, a po-
stupné k nému dobudovavat nadstavby, mezi néz patfi
i aktualizace SW (plus dalsi funkce) pomoci aplikace pro
chytré telefony. Popravdé to mame jiz rozpracovano, ale
s ohledem na dulezitéjsi Ukoly momentalné pozastaveno.

V oblasti nastaveni parametrd pohonu to mame ¢astecéné jiz
vyfeseno pomoci uzivatelského nastaveni pres displej (viz
info vysSe), pro hlubsi ladéni zpfistupnime zmény urcitych
parametrl vybrané klientele, u niz budeme vidét ochotu

a zazemi s témito daty pracovat. A to z toho ddvodu, ze

u softwaru témer vSe souvisi s né¢im jinym, takze zasahy
do nastaveni bez urcitych minimalnich komplexnich zna-
losti 0 systému budou zplsobovat komplikace, je potfeba
zkusenosti a odbornost. Obecné mohu potvrdit, Ze systém
mame ve svych rukou, tedy Ize s nim délat témér cokoli,
ale musi to byt aplikovano s rozvahou. Nastaveni pohonné
jednotky pomoci displeje nabizi kromé standardniho menu

i unikatni moznosti vyladéni délky ¢asu snizeni vykonu mo-
toru v priibéhu fazeni, procentudlni miry poklesu vykonu
motoru v pribéhu fazeni. Dale se na displeji zobrazuje hod-
nota kadence $lapani a symbol (Sipka nahoru/dold) doporu-
&eni ke zméné prevodu, umozriujici Setfit spotfebu energie
neboli prodlouzit dojezd na jedno nabiti.




\

Shirate i néjaka tvrda data primo ze zatézovych
testd v terénu a provadite rizna nastaveni, apravy
a modifikace?

Kromé laboratornich testd na jednoucelovych zafizenich
(které provadime u naseho japonského partnera v jeho &in-
ském zavodé), musime testovat i v redlnych podminkach. To
proto, ze i sebelepsi zafizeni neumi namodelovat lidské cho-
vani (véetné toho nelogického), nebo jizdni situace, jako je
prokluz zadniho kola a podobné. Momentalné mame zhruba
dvacet réiznych verzi SW a pribézné prehravame nové i staré
k nalezeni optimalniho nastaveni. Ne vzdy je posledni verze
SW ta nejlepsi, proto se tifeba i vracime zpét. Opét Ize kon-
statovat, Ze idedlni nastaveni neexistuje, |épe feceno existuje
jen pro urcité podminky provozu.

Bude se vyhledové ménit nebo upravovat hardware -
tedy vzhled a design motoru, displeje, ovladace?

Jiz v této chvili mame v reakci na rozvoj trhu sportovnich
e-bik{ rozpracovany dal$i motor ve fazi prototypu, bude
vyrazné mensi a leh¢i (2,6 kg), a bude osazen shodnou elek-
tronikou jako stavajici pohon. Probihaji zatézoveé testy a na
trh bude uveden ve druhém pololeti 2018, premiérove bude
predstaven na For Bikes. Stavajici motor zlistane v nabidce
a predpokladame, ze bude vyuzivan predevsim pro méstska
elektrokola. Novy motor bude smérovat na sportovni aplika-
ce a elektrokola skladaci. Displeje v sou¢asné dobé mame
celkem ftfi, jeden centralni LCD a postranni LED a LCD.

V druhé poloviné roku 2018 predstavime novy centralni
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em k dokonalé funkci
jsou chytré krabicky
or.com na bovdenech
zeni od prehazovacky
i presmykace.

s barevnym TFT displejem. Kromé toho ve druhém pololeti
2018 planujeme uvést konverzni sadu s vykonem do 500 W/
/36 a 48 V. Bude se shodnou elektronikou a periferiemi, jako
mame nyni, tedy senzorem GSGI a tfemi displeji plus novym
barevnym TFT displejem.

Jake zakladni verze podle pouziti na typu elektrokola
bude Comp Drives mit?

S ohledem na svou koncepci je vyuzitelny pro MTB, kros,
touring nebo city a skladacky a v této chvili pracujeme i na
konfiguraci pohonné jednotky pro nejnoveé;jsi trend elektrokol,
kterym jsou silnicky a silni¢ni allroady neboli gravel biky. Pro
jednotlivé kategorie se da prizplsobit pomoci uzivatelského
nastaveni a s pouzitim vhodného displeje. To je specifikum
praveé u silni¢ek, protoze standardni displeje nejsou vhodné
pro zahnuta riditka neboli berany. | toto jiz mame vyresené
a tuto novinku predstavime na jare na For Bikes. Daji se
upravit parametry pro vypocet variabilni délky snizeni vykonu
pohonu pfi fazeni a miry poklesu vykonu motoru pfi razeni.
Je napriklad vSeobecné znamé, ze vicerychlostni naby jako
Nexus Ci Alfine masové pouzivané na e-kolech v zapadni
Evropé neradi pfi tahu vy$Sim nez 8 Nm, coz v praxi zname-
na, ze e-kolo na stredovém motoru a bez naseho senzoru
neumoznuije prefadit bez preruseni Slapani. Naopak klasicka
prehazovacka zvladne zménu prevodu i pfi plném tahu, ale
za cenu nepfijemnych razl a snizené zivotnosti pfevodového
ustroji. Presmykac¢ dvouprevodniku je na tom podobné jako
vicerychlostni naby. Takze pokud e-kolo neni osazeno nasim



senzorem, smérem doll nefadi viibec, nebot pruzina presmy-
ka¢e nema dostatek sily pro stazeni retézu na maly prevodnik
pfi sou¢asném nepreruSeném tahu motoru. Tedy nastaveni
pohonné jednotky pro e-kola s vicerychlostnimi nabami a kola
na klasickych prevodovych mechanismech musi byt u stredo-
vych pohonU odli$né, a my to umime vyresit pomoci odli$né-
ho nastaveni Grovné podpory motoru v pribéhu fazeni.

Jak s tim souvisi baterie? Nabizite svoje sety, anebo
diky otevrenému systému muze kazdy vyrobce zvolit
svoji baterii?

Baterie nejsou soucasti nasich kitli, pohon je kompatibilni
s jakymikoli bateriemi o napéti 36 a 48 V. Trendem jsou ba-
terie integrované do specialnich ramovych trubek, a je jich
takovy vybér, ze nepovazujeme za rozumné zakazniky ome-
zovat vlastni nabidkou.

Muzete prozradit orientaéni cenovou politiku a pozici
pohonu na trhu?

Pro orientaci ¢eského spotrebitele mizeme nastinit, Zze
prfedpokladame cenovou hladinu e-kol na Comp Drives sys-
tému cca 5 az 10 % nad elektrokoly s motory Bafang Max
Drive, ale vSe je na vyrobci a jeho cenové politice.

Lze priblizit néjaké zajimavosti ze samotné vyroby
pohonu?

Samotna vyroba motoru neni naro€na na pracovni silu i pro-
to, Ze fada komponentl se nakupuje od subdodavatell. Je to
jako takovy obor automotive v malém. OvSem naroky se kla-
dou na vyvojové kapacity, na vybér materialli a na dodrzovani
technologickych postuptli — opét jako v autopriimyslu. Jedna

fizeni, tim disponujeme na strané naseho japonského partnera.

Je realné, ze by se nékdy v budoucnu cast vyroby
presunula do Ceska? Souvisi s tim i pripadna nova
antidumpingova opatreni na dovoz elektrokol z Ciny?
Kdyz ve véci antidumpingu nastanou podminky, které by
vyvolaly potiebu vyroby v CR, jsme na to pfipraveni.

Jake kanaly pouzivate pro marketing nového motoru
a jak je lidsky a materialné narocné takovy projekt
prezentovat?

Velké svétové hrace sice mame na seznamu partnerd pro
projekt gearsensor.com, tim myslim osoby na rozhodovacich
pozicich v téchto firmach, ale nechceme je v této fazi oslovovat
s nabidkou testovani a dodavek nového pohonu. To udélame,
az za sebou budeme mit néjakou historii na naSem a okolnich
trzich. Odhaduiji, Ze je oslovime ve druhém Ctvrtleti 2018. H

Dékujeme za rozhovor a tésime se na dalsi vylepSovani
systému!

Stavajici model Comp Drives C17.

Novy model Comp Drives C18 pro rok 2019.
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